
1



M-MAP2 | EC.01 : Inception Report 2

เพื่อทบทวนสถานะปัจจุบันของโครงการตาม M-MAP และท าการประสานแผนงาน ความก้าวหน้าต่าง ๆ ท่ีแต่ละหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอยู่ระหว่างด าเนินการ รวมทั้งรวบรวมปัญหา
อุปสรรคที่เกิดจากการด าเนินงานตาม M-MAPตลอดจนการทบทวนแนวทางตาม M-MAP 2 Blueprint

เพื่อศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง รวมถึงแต่ละเส้นทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการที่ได้ก าหนดไว้ใน M-MAP แต่ยังไม่ได้ด าเนินการ
ก่อสร้าง และทบทวนโครงข่ายท่ีเสนอไว้ใน M-MAP Blueprint และเสนอเพิ่มเติมเพื่อให้สอดคล้องกับรูปแบบการขยายตัวและการพัฒนาเมือง

เพื่อพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วยระบบราง

จัดล าดับความส าคัญของแต่ละเส้นทาง เพื่อจัดท าแผนการด าเนินงานในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน 
รวมทั้งแผนการเงินในการลงทุน ก าหนดแนวทางและกลยุทธ์ในการด าเนินโครงการระบบขนส่งมวลชนทางราง

จัดล าดับความส าคัญของแต่ละเส้นทาง เพื่อจัดท าแผนการด าเนินงานในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน รวมทั้งแผนการเงินในการลงทุน ก าหนดแนวทางและกลยุทธ์ในการด าเนินโครงการ
ระบบขนส่งมวลชนทางราง

วัตถุประสงค์โครงการ
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แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

สัมมนาครั้งท่ี 2 สัมมนาครั้งท่ี 3

สัมมนาครั้งที่ 1 สัมมนากลุ่มย่อยครั้งท่ี 1-5 สัมมนาครั้งท่ี 4

มนีาคม 65 

พฤษภาคม 66 

มถุินายน 66 

มถุินายน 66 

กรกฎาคม 66 

ในวันที่ 9 – 11 พฤษภาคม 66
เวลา 08.30 – 17.00 น. 

ณ โรงแรมพลูแมน แกรนด์ สุขุมวิท

ในวันที่ 1 - 3 มีนาคม 65
เวลา 08.30 – 17.00 น. 

ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด์ แอท เซ็นทรัลเวิลด์ 

ในวันที่ 6-9 และ 12 มิถุนายน 66
เวลา 08.30 – 17.00 น. 

วันที่ 6 มิถุนายน 66 ณ โรงแรมคูณ จ.สมุทรปราการ
วันที่ 7 มิถุนายน 66 ณ โรงแรมธาราแกรนด์  จ.ปทุมธานี
วันที่ 8 มิถุนายน 66 ณ โรงแรมนนทบุรีพาเลซ  จ.นนทบุรี
วันที่ 9 มิถุนายน 66 ณ โรงแรมเวลนครปฐม จ.นครปฐม

วันที่ 12 มิถุนายน 66 ณ โรงแรมเซ็นทรัลเพลส จ.สมุทรสาคร

ในวันที่ 27 – 30 มิถุนายน 66
เวลา 08.30 – 17.00 น. 

ในวันที่ 24 – 26 กรกฎาคม 66
เวลา 08.30 – 17.00 น. 

ถ่ายทอดความรู้ 
ครั้งท่ี 1

ถ่ายทอดความรู้ 
ครั้งท่ี 2

ถ่ายทอดความรู้ 
ครั้งท่ี 3
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ก าหนดการและวัตถุประสงค์

เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ และ
ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับกลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อ
โครงการจากกลุ่มเป้าหมาย

วัตถุประสงค์



การประชุมสัมมนาสร้างความรับรู้ความเข้าใจกับประชาชนที่เกี่ยวข้อง ครั้งที่ 1
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งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

จดัเมือ่วนัองัคารที ่1 มนีาคม 2565 ถงึวนัพฤหสับดทีี ่3 มนีาคม พ.ศ. 2565 แบ่งเป็น 
3 กลุ่ม กลุ่มละ 1 วนั เวลา 08.30 – 17.00 น. ณ โรงแรมเซน็ทาราแกรนด์ แอท เซน็ทรลัเวลิด์
ชัน้ 23 หอ้งเวลิด์ บอลรูม บ ีกรุงเทพมหานคร พรอ้มประชุมผ่านสื่ออเิลก็ทรอนิกส์ดว้ยโปรแกรม 
Zoom Cloud Meeting โดยมผีูเ้ขา้รว่มการประชมุรวมทัง้สิน้ 518 คน 

กลุ่มท่ี 1 (หน่วยงานภาครัฐและสื่อมวลชน) 

กลุ่มที่ 2 (ส านักงานเขต องค์การเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 

กลุ่มท่ี 3 (ภาคเอกชน)
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งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

ล าดับ ประเด็นสอบถามความคิดเห็น ตอบข้อซักถาม/ความคิดเห็น

1 ราคาตั๋วรถไฟฟ้าในแต่ละเส้นทาง เนื่องจากค่าบริการ
ไม่นิ ่ง ดังนั ้นจึงอยากทราบว่าบริษัทที ่ปรึกษาจะใช้ Fair 
Factor อย่างไร และจะท ามาตรฐานค่าโดยสารตั๋วร่วม 
หรือไม่

ค่ามาตรฐานของระบบราง ในเรื่องของ ราคา ต้นทุน ต้องวิเคราะห์มาจากหลักฐานที่อ้างอิงตัวระบบ ดังนั้นจึงขอความอนุเคราะห์ข้อมูลจากห น่วยงานที่
เก่ียวข้อง เพื่อน ามาประกอบการศึกษา

2 โครงการม ี แนวทา ง ในการแก ้ ไ ขป ัญหาของ 
Superblock เพราะคิดว่า Superblock เป็นปัญหาที่ส าคัญ
ของ กทม. ท าให้เกิดปัญหารถติด และระบบฟีดเดอร์ไม่
สามารถเข้าถึงที่อยู่อาศัย เช่น ซอยตัน ซึ่ง กทม. จะมีซอยตัน
จ านวนมาก หรือรถขนส่งขนาดกลางไม่สามารถให้บริการใน
ซอยตันได้ ต้องพึ่งพามอเตอร์ไซต์รับจ้างมากกว่า

ถ้ามีการแก้ปัญหา Superblock ได้ จะท าให้ระบบ
ฟีดเดอร์เข้าถึงประชาชนได้มากยิ่งขึ้น และการพัฒนาของ
โครงสร้างพื้นฐาน ต้องการให้มีการพัฒนาของสิ่งอ านวย
ความสะดวกทั้งทางเท้าและบริเวณสถานี รวมถึงอุปกรณ์ที่
สนับสนุนผู้สูงอายุ 

มีการแก้ไขปัญหา Superblock นอกจากใช้วิธี Land 
adjustment แล้วจะมีวิธีแก้ไขปัญหาอื่นหรือไม่อย่างไร

การแก้ไขปัญหา Superblock มีบริษัทเอกชนบางแห่ง เสนอทางเลือกในการเดินทางเพื่อเข้าสู่ระบบขนส่งมวลชนหลัก โดยใช้ Cable Car หรือระบบรถ
กระเช้า ซึ่งมีการใช้ที่ประเทศโบลิเวีย ซึ่งเป็นประเทศที่มีลักษณะเป็นเนินเขา โดยใช้วิธีท ากระเช้าลากขนานไปตามถนนหลัก ซึ่งช่วยบรร เทาปัญหาการจราจรที่
ติดขัดได้ การใช้ระบบ Cable Car หมุนเวียนผู้โดยสารตลอดเวลา ซึ่งใช้เงินลงทุนไม่มากนัก ซึ่งน่าจะมีการท าโครงการน าร่องในสถานที่ราชการ หรือ 
มหาวิทยาลัยที่มีพื้นที่ขนาดใหญ่ เช่น มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์จะมีรถไฟฟ้าสายสีแดงและรถไฟฟ้าสายสีเขียวขนานกันอยู่ แต่ก็มีความจ าเป็นจะต้องพิจารณาถึง
ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์และสภาพแวดล้อมประกอบด้วย

พื้นที่ของหน่วยงานราชการหลายแห่ง มีพื้นที่ขนาดใหญ่มาก เช่น มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์หรือศูนย์ราชการฯ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ มี Shuttle 
bus ให้บริการแก่นิสิต และบุคลากรของหน่วยงาน รวมถึงบุคคลภายนอก ผู้บริหารมีแนวคิดจะจัดท าเส้นทาง Shuttle bus บนถนนระพีฯ ที่อยู่ตรงกลางของ
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ปัจจุบันเป็นถนนเดินรถทางเดียวกับทางจักรยานอยู่ เส้นทางนี้จะเชื่อมระหว่างสถานีรถไฟฟ้าสายสีเขียวและสายสี แดง ซึ่งจะช่วย
แก้ปัญหา  Missing Link ระหว่างสถานีรถไฟฟ้าทั้งสองสาย หน่วยงานราชการอ่ืนที่มีพื้นที่ขนาดใหญ่ อาจจะจัด Shuttle Bus เชื่อมต่อระหว่างสถานีและพื้นที่
ภายในหน่วยงาน เพื่อให้บริการกับบุคลากรของตัวเอง และบุคคลภายนอก จะช่วยส่งเสริมระบบรถไฟฟ้าได้มากข้ึน
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งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

ล าดับ ประเด็นสอบถามความคิดเห็น ตอบข้อซักถาม/ความคิดเห็น

3 ควรส่งเสริมและสนับสนุนให้ แอปพลิเคชั ่นมิน ิบ ัส สามารถ
ลงทะเบียนกับรถสองแถว รถกอล์ฟ และวินมอเตอร์ไซต์ ระบบ feeder 
และผู้ใช้บริการกับผู้ให้บริการสามารถติดต่อสื่อสารกันได้เพื่อให้เกิด
ประสิทธิภาพที่มากข้ึน

เห็นด้วยกับข้อเสนอแนะดังกลา่ว ซึ่งในทางเทคโนโลยีมีความเปน็ได้ แต่อย่างไรก็ตามในทางปฎิบัต ิหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น กรมการขนส่ง
ทางบก ต้องเป็นผู้รวมรวบข้อมูล โดยจะขอรับข้อเสนอแนะ ไปใช้ประกอบการศึกษาในโครงการนี้ และจะน าส่งประเด็นสรุปต่อให้ทาง ขร. ต่อไป

4 กระทรวงคมนาคมให้ความส าคัญกับการพัฒนา Soft Site จึงอยาก
ทราบว่าโครงการจะมีแนวทางในการพัฒนาการสื่อสารข้อมูลสถานะของ
การขนส่งสาธารณะให้กับประชาชนทราบได้อย่างไร

กระทรวงคมนาคม มีเว็บไซต์ที่ประชาชนสามารถเข้าไปวางแผนการเดินทางไปยังปลายทางได้ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ หรือที่เรียกว่ า 
Journey planner เพื่อการเดินทางได้อย่างสะดวกสบายมากยิ่งขึ้น

5 ยินดีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง เพื่อช่วยแก้ปัญหา
จราจรในชุมชนเมือง การจัดรูปที่ดินท าให้ที่ดินมีมูลค่าสูงขึ้ นจะเป็นการ
ผลักดันผู้ที่มีรายได้น้อยออกไปอาศัยในชานเมือง จะมีการศึกษากฎหมายที่
จะป้องกันประเด็นนี้ควบคู่ไปด้วยหรือไม่

การจัดรูปที่ดินเพื่อพัฒนาเมือง มีแนวคิดคือ ให้เจ้าของที่ดินน าแปลงที่ดินมารวมกัน เพื่อวางผังถนน และแบ่งแปลงที่ดินใหม่ และส่งแปลง
ที่ดินคืนให้เจ้าของเมื่อด าเนนิโครงการเสร็จ ทั้งนี้แปลงที่ดินที่ได้รับคืน จะมีขนาดเล็กลงตามสัดส่วนแปลงที่ดินเดิม เนื่องจากต้องแบ่งแปลงที่ดินทาง
ส่วนมาสร้างถนนและสาธารณูปโภค สาธารณูปการต่างๆ และน าที่ดินบางแปลงออกขาย เพื่อน ารายได้มาเป็นค่าใช้จ่ายในการพัฒนาพื้นที่ เจ้าของ
ที่ดินจะได้ประโยชน์จากการจัดรูปที่ดิน คือ เดิมแปลงที่ดินอาจเป็นที่ตาบอด หรือถนนทางเข้าแคบ แต่เมื่อจัดรูปที่ดินแล้ว จะมีถนนเข้าถึงแปลง
ที่ดินได้สะดวก มีสาธารณูปโภค สาธารณูปการครบครัน มูลค่าที่ดินจะสูงขึ้น 

ปัญหาความเหลื่อมล ้าเป็นโจทย์ใหญ่ ถ้ามีการจัดรูปที่ดิน เช่น ประเทศไทยจะมีการเคหะแห่งชาติที่รับผิดชอบโครงการบ้านเอื้ออาทร หรือ
บ้านริมน ้า ที่มีการจัดที่ดินคนที่รุกล ้าพื้นที่คลอง 

ถ้ามีการจัดรูปที่ดินแล้วมีการก าหนดว่ามีโซนหรือพื้นที่บางส่วนที่ใช้กลไกของการเคหะแห่งชาติเพื่อสนับสนุน เราควรจัดพื้นที่บางส่วนที่ดู
แล้วไม่แตกต่าง โดยอาจจัดให้มีสวนสาธารณะเพื่อท าเป็นพื้นที่ส่วนกลาง ถ้ามีการจัดรูปที่ดินแบบ TOD อย่างน้อยนโยบายที่ ขร.ต้องท างานร่วมกับ
การเคหะแห่งชาติ (ภายใต้การดูแลของกระทรวงมหาดไทย ) จะท าให้เป็นนโยบายที่ลดการเหลื่อมล้ า 

ประการที่สอง เราไม่สามารถอยู่ได้โดยล าพังโดยปราศจากคนที่จะเปน็แรงงานในการขับเคลือ่น กลุ่มคนเหล่านีอ้าจจะประกอบอาชีพเปน็ฟีด
เดอร์ในการขนส่ง อย่างน้อยที่สุดก่อให้เกิดมูลค่าทางเศรษฐกิจในการหมุนเวียน
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งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

ล าดับ ประเด็นสอบถามความคิดเห็น ตอบข้อซักถาม/ความคิดเห็น

6 มีประเทศใดบ้างที ่มีการบังคับให้
ผู ้ให้บริการขนส่งสาธารณะแสดงสถานะ
พิกัดของรถสาธารณะให้ประชาชนสามารถ
วางแผนการเดินทางได้

หลาย ๆ ประเทศมีเว็บไซต์ส าหรับแนะน าเส้นทางในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ รวมถึงมีการจัดอับดับมอบรางวัลให้กับผู้พัฒนาเว็บไซต์ ในทุกปี เพื่อให้เกิดการ
แข่งขันในการพัฒนาเว็บไซต์ 

ระบบ Journey Planner เป็นระบบที่สามารถเก็บข้อมูล ทาง ขร.อาจจะไม่รับทราบถึงปัญหาของผู้โดยสารว่ามีอะไรบ้าง ซึ่งระบบนี้จะท าให้ผู้โดยสารสามารถแจ้งปัญหา
การเดินทางได้โดยตรง และแพลตฟอร์มนี้สามารถรายงานต าแหน่ง ปัญหาที่เกิดขึ้นในสถานการณ์จริงได้เลย และศูนย์กลางสามารถแก้ไขปัญหานี้ได้โดยตรง

โดยกรมการขนส่งทางรางสามารถส่งเสริมให้มีกฎหมายในการควบคุมมาตรฐานการให้บริการของผู้ให้บริการได้

ถ้าดูบทบาทหน้าของ ขร.ที่ส าคัญคือ การคุมมาตรฐานในการเดินทางที่ให้ความปลอดภัย และการควบคุมมาตรฐานสัญญาสัมปทาน เป็นเรื่องปกติที่ว่าผู้ประกอบการจะต้อง
มีมาตรฐานความปลอดภัย และต้องให้ข้อมูลกับผู้บริโภคและผู้ประกอบการ เป็นบทบาทที่ ขร.สามารถด าเนินการได้
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เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ และ
ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับกลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อ
โครงการจากกลุ่มเป้าหมาย

วัตถุประสงค์



การประชุมสัมมนาสร้างความรับรู้ความเข้าใจกับประชาชนที่เกี่ยวข้อง ครั้งที่ 2

10

งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

จดัเมือ่วนัองัคารที ่9 พฤษภาคม 2566 ถงึวนัพฤหสับดทีี ่11 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 
แบ่งเป็น 3 กลุม่ กลุม่ละ 1 วนั เวลา 08.30 – 17.00 น.ณ โรงแรมพลแูมน แกรนด ์สขุมุวทิ กรงุเทพ 
ชัน้ 4 หอ้ง Grand Ballroom กรุงเทพมหานคร พรอ้มประชุมผา่นสือ่อเิลก็ทรอนิกสด์ว้ยโปรแกรม 
Zoom Cloud Meeting โดยมผีูเ้ขา้รว่มการประชมุรวมทัง้สิน้ 354 คน  

กลุ่มท่ี 1 (หน่วยงานภาครัฐและสื่อมวลชน) 

กลุ่มที่ 2 (ส านักงานเขต องค์การเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 

กลุ่มท่ี 3 (ภาคเอกชน)
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งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

ล าดับ ประเด็นสอบถามความคิดเห็น ตอบข้อซักถาม/ความคิดเห็น

1 ประเทศญี่ปุ่นมีนโยบายหรือโปรโมชั่นท่ีจะ
สนับสนุนหรือดึงดูดให้ประชาชนเข้ามาใช้
ระบบขนส่งทางรางเพิ่มขึ้นอย่างไร 

การพัฒนาระบบรางเริ่มตั้งแต่การเรียนการสอน ท่ีเน้นความปลอดภัย ในการใช้ระบบขนส่ง ในเรื่องจุดตัด และมีการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีให้มีคนใช้บริการขึ้นในช่วงวันจันทร์-วันศุกร์ 
และมีการประชาสัมพันธ์ให้คนมาใช้รถไฟในช่วง วันเสาร์-อาทิตย์ ด้วยการให้สะสมประทับตราตามสถานีรายทางเพื่อแลกของที่ระลึก เช่นการส่งเสริมการเดินทางระบบรางร่วมกั นระหว่าง
บริษัทเดินรถกับโปเกม่อน ให้เด็กมาใช้รถไฟและจะได้ประทับตรารูปโปเกม่อนต่าง ๆ ในส่วนบริษัทโตเกียวเมโทร ได้มีการจัดตั้งแผนกพิเศษเพื่อวิจัยและพัฒนานโยบายในสอดคล้องกับความ
ต้องการของผู้ใช้งานอีกด้วย

กรณีที่ไม่ส าเร็จ เช่น โตเกียวเมโทร ร่วมกับ ดิสนีย์รีสอร์ท ลดค่าโดยสารเพื่อดึงดูดผู้ใช้เส้นทางของโตเกียวเมโทรมาที่ดิสนีย์รีสอร์ท แต่ไม่ประสบความส าเร็จเนื่องจากถึงแม้ลดราคาแต่
ผู้โดยสารไม่ได้เพ่ิมมากขึ้นตามที่คาดการณ์ไว้ เป็นต้น อย่างไรก็ตาม การพัฒนาต้องเรียนรู้จากความผิดพลาด 

สิ่งที่ต้องการแนะน าคือ ควรจัดท าไกด์บุ๊คส าหรับเยาวชนสร้างจิตส านึกและวิธีการใช้ระบบขนส่งมวลชนทางราง

2 เสนอให้มีช่องแสดงความคิดเห็นใน
ระบบออนไลน์ ของหน่วยงานกลางที่ดูแลการ
ให้บริการระบบขนส่งทางราง เพื่อแสดงความ
คิดเห็นได้ตลอดเวลา เพื่อน าไปสู่การแก้ ไข
ปัญหา 

เป็นประโยชน์อย่างมากในการช่วยกันเสนอแนะปัญหา เพื่อเป็นโจทย์ในการปรับปรุง เช่น ปัญหาห้องน ้าในสถานีรถไฟฟ้าที่ต้องได้รับความสะดวกสบายในการเข้าถึงการใช้บริการอย่าง
เพียงพอ

3 ประเทศญี่ปุ ่นมีเรื ่องโปรโมชั่นหรือมี
นโยบาย ที่สนับสนุนผลักดันให้ดึงดูดการใช้
ระบบขนส่งทางรางหรือไม่
อะไรเป็นปัจจัยท่ีท าให้ผู้ประกอบการรถไฟฟ้ามี
ตั๋วร่วมหักค่าโดยสารร่วมกันได้

บริษัทประเทศญี่ปุ่นมีธรรมเนียมออกค่าใช้จ่ายซื้อตั๋วเดือนให้พนักงาน ซึ่งตั๋วเดือนในประเทศญี่ปุ่นน้ันไม่จ ากัดครั้งในการขึ้นรถไฟในช่วงเวลา 1 เดือน 3 เดือน หรือ 6 เดือนตามที่ซื้อตั๋ว
เดือน ส่วนด้านลดภาษี บริษัทท่ีให้เงินพนักงานในการเดินทางสามารถแจ้งเป็นรายจ่ายเพื่อไปหักก าไรได้ และมีส่วนลดส าหรับผู้พิการหรือผู้มีรายได้น้อย ผู้ประกอบการรถไฟฟ้าที่ญี่ปุ่น มีกลุ่ม
บริษัทรถไฟญี่ปุ่น (JR) ซึ่งเป็นผู้ให้บริการรายใหญ่และมีโครงข่ายใหญ่อยู่แล้ว ซึ่ง JR พยายามรวมกลุ่มบริษัทรถไฟฟ้าอื่นมาเข้าร่วม นอกจากนั้นจะมีการแบ่งรายได้ให้เหมาะสม เช่น ส่วนแบ่ง
รายได้จากการขายและเติมเงินบัตรท าให้บริษัทท่ีมีตู้ก็ได้ก าไร บัตรแต่ละประเภทก็สามารถน าไปใช้ได้กับตู้ขายของอัตโนมัติและร้านอื่นๆ ท าให้เพิ่มแรงจูงใจในการใช้บัตรและเติมเงินบัตรอีก
ด้วย
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ล าดับ ประเด็นสอบถามความคิดเห็น ตอบข้อซักถาม/ความคิดเห็น

5 ผู้ใช้บริการระบบรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ในประเทศไทย พบว่ามีการเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้า มักจะมีจุดต้นทา งการ
เดินทางจนถึงสถานีรถไฟฟ้าห่างประมาณ 1 กิโลเมตร (กม.) โดยรอบสถานี ยิ่งห่างจากระยะ 1 กม. ไปแล้ว จะมี
ผู้ใช้บริการผู้โดยสารรถไฟฟ้าน้อยลง เพราะการเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้ายาก ต้องต่อรูปแบบการเดินทางหลายแบบ โดย
ผู้โดยสารที่อยู่ในระยะ 1 กม. จะใช้การเดินมายังสถานี ซึ่งต้องวางแผนให้คนที่อยู่ห่างออกไปดึงดูดให้มาใช้ระบบขนส่ง
ทางรางมากขึ้น

ในประเทศญี่ปุ่นระบบขนส่งสาธารณะรองที่น าคนที่อยู่ห่างจากระยะเดิน มีรัศมีออกไปกี่ กม . ที่ได้รับการ
ออกแบบเอาไว้ ที่จัดไว้เฉพาะเพื่อน าผู้โดยสารเชื่อมต่อยังสถานีรถไฟฟ้า และมีผู้ให้บริการเดินรถและจัดให้มีระบบ
ขนส่งมวลชนรองรับผู้โดยสารลักษณะแบบนี้หรือไม่

ประเทศญี่ปุ่น มีระบบขนส่งมวลชนรองทั้งสองแบบ แบบที่วิ่งตรงเพื่อรับผู้โดยสารมาส่งที่สถานี
รถไฟฟ้าแต่มีแต่น้อยกว่า ระบบขนส่งสาธารณะรองที่วิ่งอ้อม ไปเก็บคนตามชุมชนต้นทางอาจเป็นที่ว่าการ อ าเภอ 
โรงพยาบาลหรือสถานีราชการส าคัญ และอ้อมเก็บผู้โดยสารตามชุมชน แต่ปลายทางไปที่สถานีรถไฟฟ้า โดยส่วนใหญ่
รัฐบาลท้องถิ่นจะเป็นผู้ลงทุนให้บริการ อย่างไรก็ตามก็ต้องขึ้นอยู่กับปริมาณผู้โดยสารในแต่ละชุมช น ถ้ามีปริมาณ
ผู้โดยสารจ านวนมากก็สามารถมีระบบขนส่งรองเชื่อมตรงมายังสถานีได้เลย แต่ถ้ามีไม่เพียงพอก็ต้องวิ่งวนไปตามชุมชน 
กรณีที่ผู้ให้บริการเดินรถไฟฟ้า มีจัดระบบขนส่งมวลชนรองวิ่งรับผู้โดยสารรอบสถานีรถไฟด้วยมีตัวอย่างเช่น บริษัท โต
คิว ได้ด าเนินการอยู่ พร้อมทั้งมีการวางแผนการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีร่วมกับการบริการรถประจ าทางอีกด้วย

6 ปัจจัยส าเร็จ ในการพัฒนาระบบขนส่งทางราง ให้ประสบความส าเร็จแบบประเทศญี่ปุ่นต้องท าอย่างไร ควรมีแนวคิดในการจัดตั้งคณะกรรมการพูดคุยในระดับท้องถิ่น เมื่อท้องถิ่นมีการพูดคุยตกลงกัน แล้ว ก็น า
ผลสรุปมาเสนอยังรัฐบาลกลางหรือผู้วางแผนรถไฟ เพื่อให้มีการให้บริการต่อกันทั้งระบบทั้งระดับท้องถิ่ นและระดับ
ส่วนกลาง
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เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ และ
ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับกลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อ
โครงการจากกลุ่มเป้าหมาย

วัตถุประสงค์



การประชุมสัมมนาและสนทนากลุ่มย่อย (Focus Group) ครั้งที่ 1-5
โครงการเพ่ือพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วยระบบรางและการพัฒนาโครงข่าย

ระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2

14

งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

จดัเมือ่วนัองัคารที ่6 ถงึวนัศุกรท์ี ่9 มถุินายน และวนัจนัทรท์ี ่12 มถุินายน พ.ศ. 2566 เวลา 08.30 – 17.00 น. พรอ้มประชมุผา่นสือ่อเิลก็ทรอนิกส์
ดว้ยโปรแกรม Zoom Cloud Meeting โดยมพีืน้ทีเ่ป้าหมายเชญิประชมุประกอบไปดว้ย

ครั้งที่ 1 จ.สมุทรปราการ

• วันที่ 6 มิถุนายน 66
ณ โรงแรมคูณ

ครั้งที่ 2 จ.ปทุมธานี

• วันที่ 7 มิถุนายน 66
ณ โรงแรมธาราแกรนด์

ครั้งที่ 3 จ.นนทบุรี

• วันที่ 8 มิถุนายน 66
ณ โรงแรมนนทบุรีพาเลซ

ครั้งที่ 4 จ.นครปฐม

• วันที่ 9 มิถุนายน 66
ณ โรงแรมเวลนครปฐม

ครั้งที่ 5 จ.สมุทรสาคร

• วันที่ 12 มิถุนายน 66
ณ โรงแรมเซ็นทรัลเพลส
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กลุ่มเป้าหมายเชิญประชุม

กลุ่มเป้าหมาย
การประชุมสัมมนาและสนทนากลุ่มย่อย (Focus Group) ครั้งที่ 1

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดนิทางด้วยระบบรางและการพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2

(จังหวัดสมุทรปราการ)
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย จ านวนเชิญ

1 หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 
1.1 หน่วยงานระดับจังหวัด 99
1.2 หน่วยงานระดับอ าเภอ 44
1.3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 49
1.4 รัฐวิสาหกิจ 16
1.5 ผู้น าท้องถิ่น 48
2 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ

2.1 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 8
2.2 สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 6
3 สื่อมวลชน 8
4 ภาคเอกชน (ผู้ประกอบการ) 497

รวมทั้งหมด 775
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กลุ่มเป้าหมายเชิญประชุม

กลุ่มเป้าหมาย
การประชุมสัมมนาและสนทนากลุ่มย่อย (Focus Group) ครั้งที่ 1

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดนิทางด้วยระบบรางและการพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2

(จังหวัดปทุมธานี)
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย จ านวนเชิญ

1 หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 
1.1 หน่วยงานระดับจังหวัด 51
1.2 หน่วยงานระดับอ าเภอ 35
1.3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 65
1.4 รัฐวิสาหกิจ 7
1.5 ผู้น าท้องถิ่น 64
6 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ

6.1 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 8
6.2 สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 19
6 สื่อมวลชน 7
7 ภาคเอกชน (ผู้ประกอบการ) 308

รวมทั้งหมด 564
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กลุ่มเป้าหมายเชิญประชุม

กลุ่มเป้าหมาย
การประชุมสัมมนาและสนทนากลุ่มย่อย (Focus Group) ครั้งที่ 1

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดนิทางด้วยระบบรางและการพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2

(จังหวัดนนทบุรี)
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย จ านวนเชิญ

1 หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 
1.1 หน่วยงานระดับจังหวัด 43
1.2 หน่วยงานระดับอ าเภอ 41
1.3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 46
1.4 รัฐวิสาหกิจ 3
1.5 ผู้น าท้องถิ่น 45
2 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ

2.1 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 6
2.2 สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 7
3 สื่อมวลชน 1
4 ภาคเอกชน (ผู้ประกอบการ) 217

รวมทั้งหมด 409
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กลุ่มเป้าหมายเชิญประชุม

กลุ่มเป้าหมาย
การประชุมสัมมนาและสนทนากลุ่มย่อย (Focus Group) ครั้งที่ 1

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดนิทางด้วยระบบรางและการพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2

(จังหวัดนครปฐม)
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย จ านวนเชิญ

1 หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 
1.1 หน่วยงานระดับจังหวัด 63
1.2 หน่วยงานระดับอ าเภอ 43
1.3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 114
1.4 รัฐวิสาหกิจ 5
1.5 ผู้น าท้องถิ่น 113
2 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ

2.1 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 8
2.2 สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 11
3 สื่อมวลชน 12
4 ภาคเอกชน (ผู้ประกอบการ) 310

รวมทั้งหมด 679



19

กลุ่มเป้าหมายเชิญประชุม

กลุ่มเป้าหมาย
การประชุมสัมมนาและสนทนากลุ่มย่อย (Focus Group) ครั้งที่ 1

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดนิทางด้วยระบบรางและการพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2

(จังหวัดสมุทรสาคร)
ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย จ านวนเชิญ

1 หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 
1.1 หน่วยงานระดับจังหวัด 85
1.2 หน่วยงานระดับอ าเภอ 16
1.3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 38
1.4 รัฐวิสาหกิจ 5
1.5 ผู้น าท้องถิ่น 37
2 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ

2.1 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 5
2.2 สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 10
3 สื่อมวลชน 4
4 ภาคเอกชน (ผู้ประกอบการ) 317

รวมทั้งหมด 517



การถ่ายทอดความรู้ ครั้งที่ 1

20

วนัพธุท่ี 24 พฤศจิกายน 2564 เวลา 08.00-12.00 น. ณ หอ้ง Infinity Ballroom 2 ชัน้ G Pullman 
Bangkok King Power เพื่อเป็นการฝึกอบรมและถ่ายทอดความรูเ้รื่อง “การจดัท าแบบจ าลอง
การจราจรและขนสง่ในพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปรมิณฑล” ใหแ้ก่บุคลากรของกรมการขนส่งทาง
รางและหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง ใหส้ามารถพฒันาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทาง
ด้วยระบบราง และในกระบวนการศกึษาการพฒันาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขต
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล (พืน้ทีต่่อเนื่อง) ระยะที ่2 พรอ้มประชุมผา่นสือ่อเิลก็ทรอนิกสด์ว้ย
โปรแกรม Zoom Cloud Meeting โดยมเีจา้หน้าที ่ขร. และหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งเขา้รว่มกิจกรรม
รวมทัง้ส้ิน 143 คน

การถ่ายทอดความรู้



ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

21

งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

ล าดับ ประเด็นสอบถามความคิดเห็น ตอบข้อซักถาม/ความคิดเห็น

1 จ านวนผู้โดยสารระบบรางของกรุงโตเกียว ประเทศญี่ปุ่น มีแนวโน้มลดลงเมื่อสังคมผู้สูงอายุ
เพิ่มขึ้นหรือไม่

จ านวนผู้โดยสารระบบรางของกรุงโตเกียวยังไม่ลดลงเนื่องจากยังคงมีผู้อพยพเข้าสู่กรุงโตเกียวอย่างต่อเนื่องและผู้สูงอายุยังคงท างาน
มากขึ้น

2 การเพิ่มขบวนรถเพื่อลดความแออัดในการเดิน ทางในช่วงเร่งด่วนโดยตั้งเป้าหมายการลดความแออัด
ในขบวนรถให้ไม่เกินร้อยละ 150 ของประเทศญี่ปุ่น ส าหรับประเทศไทยควรจะมีตัวเลขเท่าใด

การเพิ่มขบวนรถเพื่อลดความแออัดในการเดินทางในช่วงเร่งด่วนของประเทศญี่ปุ่น เคยขึ้นไปถึงร้อยละ 250 ซึ่งอาจจะมีความ
เป็นไม่ได้ที่จะลดลงเป็นร้อยละ 150 แต่การเพิ่มขึ้นของเส้นทางระบบรางอีก 24 เส้นทาง อาจจะท าให้ตัวเลขดังกล่าวลดลงได้

อย่างไรก็ตามการลดลงของตัวเลขดังกล่าวมากเกินไปอาจจะท าให้ไม่ดึงดูดให้นักลงทุนมาลงทุนในเส้นทางระบบรางมากขึน้แม้ว่าจะท า
ให้ผู้โดยสารไม่แออัดมากข้ึนก็ตามส าหรบัตัวเลขท่ีเหมาะสมกบัประเทศไทยในช่วงเวลาที่มีผู้โดยสารหนาแน่นนั้น ผู้ศึกษาอาจจะ
ตั้งสมมติฐานไว้ท่ีร้อยละ 150 เพราะพฤติกรรมของคนไทยอาจจะรอเวลาได้

3 ต้องการทราบว่าในส่วนเส้นทางที่ขยายไปยังปริมณฑล จะด าเนินการก่อสร้างเมื่อไหร่ และ
ก าหนดจุดตั้งสถานีอย่างไร

กรมการขนส่งทางรางมีก าหนดคณะท างานที่มีผู้แทนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อบูรณาการการท างาน และมีการ ปรับปรุงข้อมูล
โครงการอย่างต่อเนื่อง

4 ถ้ามีการก าหนดต าแหน่งสถานีทับซ้อนกับขนส่งมวลชน จะมีการเยียวยาหรือไม่และถ้ามีผลกระทบจะมี
การเยียวยาอย่างไร

กรมขนส่งทางรางมีก าหนดคณะท างานที่มีผู้แทนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อบูรณาการการท างาน และมีการอัพเดตข้อมูล
โครงการอย่างต่อเนื่อง



การถ่ายทอดความรู้ ครั้งที่ 2

22

วนัจนัทรท่ี์ 24 - วนัองัคารท่ี 25 เมษายน 2566 เวลา 08.30 – 17.00 น.ณ หอ้ง Grand Ballroom 2 
ชัน้ 4 โรงแรมพลูแมน แกรนด ์สขุมุวทิ กรุงเทพมหานครเพื่อเป็นการฝึกอบรมและถ่ายทอดความรูเ้รือ่ง 
ใหแ้ก่บุคลากรของกรมการขนส่งทางรางและหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง ใหส้ามารถพฒันาแบบจ าลองการ
คาดการณ์ความต้องการเดนิทางด้วยระบบราง และในกระบวนการศกึษาการพฒันาโครงข่ายระบบ
ขนสง่มวลชนทางรางในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (พืน้ทีต่่อเนื่อง) ระยะที ่2 พรอ้มประชุมผา่น
สือ่อเิลก็ทรอนิกสด์ว้ยโปรแกรม Zoom Cloud Meeting โดยมเีจา้หน้าที ่ขร. และหน่วยงาน ที่เกีย่วขอ้ง
เขา้รว่มกจิกรรมรวมทัง้ส้ิน 261 คน

การถ่ายทอดความรู้



ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

23

งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

ล าดับ ประเด็นสอบถามความคิดเห็น ตอบข้อซักถาม/ความคิดเห็น

1 ในประเทศไทย เน้นการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีเพ่ือสนับสนุนการเพ่ิมผู้โดยสาร ให้เข้ามาท ากิจกรรม
บริเวณพื้นที่รอบสถานี กรณี ผู้ที่ใช้รถยนต์ส่วนบุคคลอยู่แล้ว มีแนวทางอย่างไรให้เปลี่ยนพฤติกรรม
การเดินทางเป็นรถไฟฟ้ามากขึ้น 

การเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางส าหรับผู้ใช้รถยนต์มาใช้ระบบรถไฟฟ้าค่อนข้างยาก เพราะภาครัฐไม่ได้บังคับคนได้แต่สามารถสร้าง
ทางเลือกในการเดินทาง แต่สถานการณ์ที่ท าให้ผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคลมีต้นทุนการเดินทางที่สูงกว่า เช่น ต้องมีค่าใช้จ่ายค่าจอดรถ ค่า
น้ ามันท่ีแพง และสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับผู้เดินทางด้วยระบบสาธารณะให้สะดวกมากขึ้น เช่น การสร้างทางที่
ส่งเสริมการเดิน ฟุตบาททางเท้า ทางเดินท่ีมีหลังคาคลุม ทางจักรยาน ซึ่งจะท าให้สร้างโอกาสการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการเดินทางได้
ในอนาคต

2 สังคมไทยก าลังเข้าสู่สังคมผู้สูงอายุ ระยะเดินจากสถานี กับอายุของคนเดิน มีการศึกษาด้านนี้อย่างไร จ าเป็นต้องมีเตรียมโครงสร้างพื้นฐานให้ดี ไม่ควรลดระยะเดิน แต่ต้องปรับปรุงฟุตบาททางเท้า ทางลาดให้เดินสะดวก

3 การให้เข้างานเหลื่อมเวลากัน จะท าให้เกิดการกระจายการเดินทาง ภาคราชการสามารถท าได้หรือไม่ สามารถท าได้ ต้องดูหน้าท่ีของแต่ละหน่วยงาน เช่น หน่วยงานท่ีไม่ต้องไปประสานกับหน่วยงานอ่ืน ก็สามารถจัดการเหลื่อมเวลาได้ อยู่
ที่นโยบายของภาครัฐ และเอกชน

4 FAR โบนัส จะให้ส าหรับผู้ประกอบการที่สนับสนนุที่จอดรถให้ประชาชนจอดเพื่อต่อรถไฟฟ้า ทั้ง
ที่ต้องการลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลจะสนับสนุนการใช้รถไฟฟ้าได้จริงหรือไม่

ผู้ประกอบไม่ได้ให้พื้นที่เพ่ือจอดรถอย่างเดียวแต่จะได้ลูกค้าเพิ่มมากขึ้นด้วย

5 แนวทางอย่างไรให้ผู้ใช้บริการใช้ระบบขนส่งสาธารณะรู้สึกว่ามีความคุ้มค่ามากกว่าการใช้
รถยนต์ส่วนบุคคล เพราะถ้าครอบครัวมีหลายคนมักใช้รถยนต์ส่วนบุคคล

การใช้รถยนต์ส่วนบุคคลของครอบครัว จะต้องค านึงถึงค่าใช้จ่ายรวมกันของทุกคนที่ใช้การเดินทางและค านวณเปรียบเทียบ
ค่าใช้จ่ายโดยรวม ระหว่างกลุ่มครอบครัวจะมีค่าใช้จ่ายรถยนต์ส่วนบุคคลและการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ อันไหนแพงหรือถูก
กว่า สะดวก สบาย และประหยัดเวลาในการเดินทาง

6 การเดินทางจากถนนรามอินทรามาท างาน ด้วยด้วยรถสองแถวมาต่อรถเมล์และนั่งรถไฟฟ้า 
มีค่าโดยสารรวม 100 บาท ซึ่งปัจจุบันค่าแรงขั้นต่ า 300 บาท จะมีมาตรการส่งเสริมอย่างไรให้ผู้
มีรายได้น้อยสามารถขึ้นระบบขนส่งสาธารณะได้

การจัดการราคาผู้โดยสาร ต้องพิจารณาเรื่องความคุ้มค่าในการลงทุน แต่สามารถออกมาตรการตั๋วร่วม ตั๋วเดือนช่วยผู้มีรายได้น้อยได้ 
หรือสนับสนุนการเดินทางด้วยจักรยาน การเดินเท้า เป็นต้น

7 ระบบขนส่งมวลชนรอง ควรเก็บเงินอย่างไร รัศมีการให้บริการควรเป็นเท่าใด ระบบขนส่งมวลชนทางรองควรเก็บค่าโดยสาร ไม่ควรฟรีถ้าฟรีจะมีกรณีคนที่ไม่เกี่ยวข้องกับผู้โดยสารรถไฟเข้ามาใช้บริการร่วมด้วยท า
ให้เกิดความแออัด
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สื่อประชาสัมพนัธ์

บอร์ดนิทรรศการ Facebook Website

แผ่นพับ วีดิทัศน์
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ช่องทางติดต่อและรับข้อมูลขา่วสารโครงการ

โดยมีผู้กดถูกใจ (Like) แฟนเพจโครงการฯ จ านวน 1,175 คน
มีผู้กดติดตามแฟนเพจโครงการฯ (Follower) จ านวน 1,103 คน

มียอดการเข้าถึง (Reach) จ านวน 56,834 คน



มียอดเข้าถึง 26,816 ครั้ง
มียอด View 61,627 ครั้ง
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ช่องทางติดต่อและรับข้อมูลขา่วสารโครงการ
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ด าเนินการจัดสัมมนาสร้างความรับรู้ความเข้าใจกับประชาชนที่เกี่ยวข้อง ครั้งที่ 3

• ในวันที่ 27 – 30 มิถุนายน 66 เวลา 08.30 – 17.00 น. จัดรูปแบบเต็มวัน 3 วัน

ด าเนินการจัดสัมมนาสร้างความรับรู้ความเข้าใจกับประชาชนที่เกี่ยวข้อง ครั้งที่ 4

• ในวันที่ 24 – 26 กรกฎาคม 66 เวลา 08.30 – 17.00 น. จัดรูปแบบเต็มวัน 3 วัน

แผนการด าเนินงานขั้นตอนต่อไป
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ก าหนดการและวัตถุประสงค์

เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ และ
ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับกลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อ
โครงการจากกลุ่มเป้าหมาย

วัตถุประสงค์

ด าเนินการจัดสัมมนาสร้างความรับรู้

ความเข้าใจกับประชาชนที่เกี่ยวข้อง ครั้งที่ 3

ในวันที่ 27 – 30 มิถุนายน 66 เวลา 08.30 – 17.00 น. 

จัดรูปแบบเต็มวัน 3 วัน
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ก าหนดการและวัตถุประสงค์
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เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อ
โครงการจากกลุ่มเป้าหมาย

วัตถุประสงค์

ด าเนินการจัดสัมมนาสร้างความรับรู้

ความเข้าใจกับประชาชนที่เกี่ยวข้อง ครั้งที่ 3

ในวันที่ 24 – 26 กรกฎาคม 66 เวลา 08.30 – 17.00 น. 

จัดรูปแบบเต็มวัน 3 วัน
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