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การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมหลักๆ ของประเทศไทย ประกอบด้วย 
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระดับยุทธศาสตร์ (SEA) 

เป็นเครื่องมือสนับสนุนการวางแผนในระดับ
นโยบาย (Policy) แผน (Plan) และแผนงาน 
(Program) ของการพัฒนา 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 

เป็นการศึกษาเพื่อตรวจสอบสภาพ
สิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นในด้านต่างๆ 
และคาดการณ์แนวโน้มของผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นจากการพัฒนาโครงการ

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) 

เป็นกระบวนการศึกษาและประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต หรือส่วนได้เสีย
อื่นใดของประชาชนหรือชุมชน ทั้งทางตรงและทางอ้อม

โครงการนี้ ด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ของแนวเส้นทางใหมท่ี่มีการเสนอแนะ



M-MAP2 | EC.01 : Inception Report 3

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

การศึกษา IEE ของเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะ
▪ วัตถุประสงค์ : เพื่อตรวจสอบสภาพสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นในด้านต่าง ๆ ที่คาดว่าอาจจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

หรืออาจเป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาโครงการ รวมถึงคาดการณ์แนวโน้มของผลกระทบสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้นจากการพัฒนาโครงการ 

▪ ขอบเขตการศึกษา : ครอบคลุมพื้นท่ีข้างละ 100 เมตร จากกึ่งกลางของเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะ

▪ แนวทางการศึกษา IEE 

- แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประเภทโครงการคมนาคมทางบก ของส านักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.)

- แนวทางปฏิบัติส าหรับการพิจารณาด้านสิง่แวดลอ้มและสังคมของ JICA (2022)

▪ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา : ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 24 ปัจจัย



ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา
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สภาพภมูิประเทศ

ดิน คุณลักษณะของดินและเสถียรภาพ
ของดิน

ธรณีวิทยา และแผ่นดินไหว

อุทกวิทยา การกัดเซาะ และตกตะกอน

คุณภาพน้ าผิวดิน

อุตุนิยมวิทยา และคุณภาพอากาศ

ระดับเสียง

ความสั่นสะเทือน

นิเวศวิทยาทางบก 
(ป่าไม้ สังคมพืช และสัตว์ป่า)

นิเวศวิทยาทางน้้า 
และสิ่งมีชีวิตในน้้า

การคมนาคมขนสง่
การอุตสาหกรรม
การใช้ที่ดิน และการขยายตัวของเมือง
ระบบสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ
การระบายน้้า และการป้องกันน้้าท่วม
การเกษตรกรรม

สภาวะเศรษฐกิจ และสังคมของชุมชน 
และทัศนคติที่มีต่อโครงการ
การแบ่งแยกชุมชน 
การอพยพ การเวนคืน และชดเชยทรัพย์สิน
การสาธารณสขุ และอาชีวอนามัย 
อุบัติเหตุและความปลอดภยั
สุขาภิบาล
โบราณคดี และประวัติศาสตร์ และศาสนสถาน
แหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภาพ และทัศนยีภาพ

ทรัพยากรสิง่แวดล้อมทางกายภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิตทรัพยากรสิง่แวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

รวม 8 ปัจจัย รวม 2 ปัจจัย รวม 6 ปัจจัย รวม 8 ปัจจัย

รวม 24 ปัจจัย
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❖ ศึกษารายละเอียดโครงการของแนวเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะ
❖ รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและส ารวจสภาพปัจจุบันเบื้องต้น

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
มาตรการส่งเสริมและปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญ และข้อเสนอแนะเพื่อน าไปศึกษาในขั้น EIA

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ขั้นตอนการศึกษา IEE ของเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะ
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1. แนวเส้นทางบางหว้า – รัตนาธิเบศร์

สรุปรูปแบบเบื้องต้น

▪ ระยะทาง : 17.14 กิโลเมตร

▪ รูปแบบโครงการ : เป็นทางยกระดับตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

▪ ประเภทรถ : Heavy Rail

จุดสิ้นสุดโครงการ

จุดเริ่มต้นโครงการ
ตัวอย่างรูปแบบโครงสร้างทางยกระดับ 
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พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

▪ ชุมชน : 15 แห่ง

▪ สถานพยาบาล : 1 แห่ง

▪ ศาสนสถาน : 2 แห่ง

▪ จุดตัดแหล่งน้ าผิวดิน : 16 แห่ง

▪ จุดตัดถนน : 21 แห่ง

จุดสิ้นสุดโครงการ

จุดเริ่มต้นโครงการ

แนวเส้นทางผ่านพื้นท่ี 8 แขวง 2 เขต 5 ต าบล 2 อ าเภอ 2 จังหวัด ได้แก่ 

▪ แขวงบางระมาด แขวงบางพรม แขวงบางเชือกหนัง แขวงตลิงชัน แขวงฉิมพลี เขตตลิ่งชัน 
แขวงอรุณอัมรินทร์ แขวงคูหาสวรรค์ แขวงบางแวก แขวงบากจาก เขตภาษีเจริญ 
กรุงเทพมหานคร 

▪ ต าบลบางขุนกอง ต าบลบางสีทอง ต าบลบางขนุน ต าบลวัดชลอ 
อ าเภอบางกรวย ต าบลบางรักน้อย ต าบลบางกร่าง อ าเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 
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สรุปสภาพแวดล้อมปัจจุบันเบื้องต้น

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สภาพแวดล้อมปัจจุบันเบื้องต้น

คุณภาพอากาศ
ระดับเสียง
ความสั่นสะเทือน

ด าเนินการเก็บตัวอย่างวัดซองพลู ต้าบลบางขุนกอง อ้าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี 
เมื่อวันที่ 2-5 กรกฎาคม 2566
คุณภาพอากาศ และเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ 
ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้ส่วนใหญ่ เกิดจากรถยนต์และรถบรรทุกแล่นผ่าน 
โดยอยู่ ในระดับที่ ไม่สามารถรับความรู้สึกได้  และไม่ส่งผลกระทบ /ความเสียหาย
ต่อโครงสร้างทุกประเภท

คุณภาพน้ าผิวดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ า

ด าเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ าของคลองบางกอกน้อย 
เมื่ อวันที่  3 กรกฎาคม 2566 พบว่า คุณภาพน้ า โดยรวมอยู่ ในเกณฑ์มาตรฐาน
แหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 4 หมายถึงแหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท 
และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ 
และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าเป็นพิเศษก่อน และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
อุตสาหกรรม ส่วนค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพพบว่าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง 
สิ่งมีชีวิตพออาศัยอยู่ได้

การใช้ที่ดิน พื้นที่ศึกษาประมาณ 2,200 ไร่ มีการใช้ที่ดินเป็นพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างมากที่สุด .
คิดเป็นร้อยละ 95.36 รองลงมา คือ พื้นที่เกษตรกรรม ร้อยละ 2.45 พื้นที่เบ็ดเตล็ด 
ร้อยละ 1.18 และพื้นที่น้ า ร้อยละ 1.02 ตามล าดับ 

การติดตัง้เครื่องตรวจคุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
และความสั่นสะเทือน บริเวณวัดซองพลู

การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้้าผิวดิน และ
นิเวศวิทยาทางน้้าของคลองบางกอกน้อย
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ผลจากการส ารวจสภาวะเศรษฐกิจและสังคม และทศันคติที่มตี่อโครงการของกลุ่มตัวแทนหน่วยงานราชการ
ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาจ านวน 4 ราย ได้แก่ เขตตลิ่งชัน เขตภาษเีจริญ กรุงเทพมหานคร 
อ าเภอบางกรวย และอ าเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี โดยมีสรุปประเด็นดังนี้

▪ เห็นด้วยต่อการพัฒนาโครงการ เนื่องจากมีผลประโยชน์มากกว่าผลกระทบด้านลบ

▪ ส าหรับผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการในช่วงการก่อสร้าง 

ได้แก่ ฝุ่นละอองเพิ่มขึ้น การจราจรติดขัด ปัญหาการระบายน้ าช่วงก่อสร้าง 
และผลกระทบต่อประชาชนที่คาดว่าจะถูกเวนคืน

▪ ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม : ขอให้มีการออกแบบการเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีม่วง 

และเสนอให้มีประชาสัมพันธ์ให้ผู้น าชุมชนทราบข้อมูลโครงการอย่างต่อเนื่อง

สรุปความคิดเห็นเบื้องต้นต่อการพัฒนาโครงการ
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สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้
คุณภาพอากาศ กิจกรรมการก่อสรา้งอาจกอ่ให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง รวมถึงมลพิษทางอากาศ เช่น CO และ NO2 จากยานพาหนะและเครือ่งจักรต่างๆ 

ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบสิง่แวดล้อมในระยะ 100 เมตร ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
ส่วนในระยะด้าเนินการ จะเป็นทางรถไฟฟ้ายกระดบัซึ่งขับเคลื่อนโดยพลงังานไฟฟา้ จึงไม่ก่อให้เกิดมลพษิอากาศ แต่อาจท้าให้การระบายมลพิษอากาศ
จากยวดยานพาหนะที่วิ่งผ่านไป-มา ใต้สถานยีกระดับลดนอ้ยลงได ้ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับต่า้

ระดับเสยีง การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างพิจารณาคา่ระดับเสยีงของเครื่องเจาะเสาเข็ม ซ่ึงเป็นเครื่องจักรที่ก่อให้เกิดเสียงดังที่สุด 
โดยผลการประเมินพบว่า ณ บริเวณพื้นที่อ่อนไหวมีค่าระดบัเสียงอยู่ในช่วง 67.1-77.2 เดซิเบล(เอ) โดยเมื่อเปรียบเทียบกับประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พบว่า มีค่าเกินมาตรฐาน 70 เดซิเบล(เอ) ในพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีอยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการน้อยกว่า 80 เมตร 
ดังนั้น จึงก้าหนดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
ในระยะด้าเนินการอาจมีกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดผลกระทบดา้นเสยีงจากการเดินรถไฟฟ้ายกระดบั และการซ่อมบ้ารุงระบบราง ซ่ึงจะไม่ส่งเสียงดังมากนัก 
จึงก้าหนดผลกระทบอยู่ในระดบัต่า้

ความสั่นสะเทือน การประเมินความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์ก่อสรา้งพิจารณาจากเครือ่งเจาะเสาเข็ม ซึ่งเป็นเครื่องจักรที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงที่สุด
โดยผลการประเมิน พบว่า พื้นที่อ่อนไหวมีค่าความเร็วอนุภาคสงูสดุ อยู่ระหว่าง 0.016-0.094 นิ้ว/วินาที หรือ 0.398-2.388 มิลลิเมตร/วินาที 
เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิพบว่า อยู่ในระดับที่รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย
จนถึงระดับที่สามารถรบัรูไ้ดโ้ดยง่าย ดังนั้น จึงก้าหนดผลกระทบในระดับต่้า
ในระยะด้าเนินการ ผลกระทบความสั่นสะเทือนมาจากการเดินรถไฟฟ้ายกระดบั ซึ่งความสั่นสะเทือนจะถูกลดทอนพลังงานลงไปสู่อนุภาคของดินรอบๆ 
ดังนั้น จึงก้าหนดผลกระทบในระดับต่้า
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สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

อุทกวิทยาน้้าผิวดิน
คุณภาพน้้าผิวดิน
นิเวศวิทยาทางน้้า

การพัฒนาโครงการจะก่อสร้างเป็นทางยกระดับทั้งหมด ซึ่งอาจกระทบต่อแหล่งน้้าผิวดินที่อยู่ใกล้บริเวณที่มีการก่อสร้างตอม่อของ
โครงสร้างทางยกระดับ จากการชะล้างของดิน หิน และอนุภาคต่างๆ ลงสู่แหล่งน้้า ท้าให้กีดขวางการไหลของน้้า และเพิ่มความขุ่น รวมถึง
น้้าเสียจากคนงาน และการปนเปื้อนน้้ามันจากเครื่องจักรที่ใช้ก่อสร้าง  โดยแหล่งน้้าที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ ได้แก่ คลองบางเพลีย 
คลองบางแวก คลองบางเชือกหนัง คลองบางน้อย คลองบางพรม คลองบางระมาด คลองบางไทร คลองบางกอกน้อย คลองแม่น้้าอ้อม 
และล้ารางสาธารณะ ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

การคมนาคมขนสง่ 
อุบัติเหตุและความปลอดภยั

การด้าเนินการก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นการออกแบบโครงสร้างในพื้นที่เขตทาง นบ.3021 แต่อาจส่งผลกระทบบริเวณจุดตัดถนนเดิมทั้ง 21 แห่ง 
ซึ่งส่งผลต่อการกีดขวางการจราจรได้ และอาจท้าให้มีอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นได้จากจ้านวนช่องจราจรที่ลดลง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

ระบบสาธารณูปโภค 
และสาธารณูปการ

การก่อสร้างอาจจ้าเป็นต้องการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ซึ่งคาดว่ามีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง เนื่องจากจะส่งผลให้ประชาชน
ไม่สามารถใช้ระบบสาธารณูปโภคได้บางช่วงเวลา

เศรษฐกิจ-สังคม
การอพยบ การเวนคืน 
และชดเชยทรัพย์สิน

ปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนในชุมชนกับเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างของโครงการ และผลกระทบด้านการประกอบธุรกิจการค้าในบริเวณ
ใกล้เคียงกับพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
คาดว่าจะมีพื้นที่ที่ถูกเวนคืนเบื้องต้น จ้านวน 9.11 ไร่ สิ่งปลูกสร้างเบื้องต้น จ้านวน 36 สิ่งปลูกสร้าง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับสูง
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สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
สาธารณสุข 
อาชีวอนามยั

กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดฝุ่นละออง และเสียงดัง ซึ่งหากได้รับสัมผัสเป็นระยะเวลายาวนาน
อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนในพื้นที่ รวมทั้งคนงานก่อสร้าง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
การเพิ่มขึ้นปริมาณขยะมูลฝอย และน้้าเสียที่เกิดขึ้นในพื้นที่จากจากบ้านพักคนงาน ซ่ึงผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

โบราณคดี และประวัติศาสตร์ 
และศาสนสถาน

แนวเส้นทางใหม่ที่มกีารเสนอแนะไมไ่ดต้ัดผ่านพื้นที่โบราณคดี และประวัติศาสตร์ หรือศาสนสถาน
พบเพียงศาสนาสถานในพื้นทีศ่ึกษา 100 เมตร จ้านวน 2 แห่ง ได้แก่ วัดศีลมหาสนิท ตลิ่งชัน และวัดซองพลู
โดยอาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

แหล่งท่องเทียว สุนทรียภาพ 
และทัศนียภาพ

แนวเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะส่วนใหญจ่ะใช้พื้นที่เขตทางของกรมทางหลวง  หรือทางหลวงชนบท 
ส้าหรับกิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบตอ่สุนทรยีภาพและสภาพภูมิทัศนใ์นพื้นที่ได้ เช่น ความไม่เป็นระเบียบ
ในกองเก็บวัสดุ 
ระยะด้าเนินการโครงสร้างทางยกระดับ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อทศันียภาพเดิมบริเวณพื้นที่ที่แนวเส้นทางโครงการ
พาดผ่าน ซ่ึงผลกระทบอยู่ในระดบัปานกลาง
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2. แนวเส้นทางวงเวียนใหญ่ – บางบอน

สรุปรูปแบบเบื้องต้น

▪ ระยะทาง : 12.24 กิโลเมตร

▪ รูปแบบโครงการ : เป็นทางยกระดับ 4.4 กิโลเมตร 
เป็นอุโมงค์ 7.8 กิโลเมตร

▪ ประเภทรถ : Heavy Rail

จุดสิ้นสุดโครงการ

จุดเริ่มต้นโครงการ

ตัวอย่างรูปแบบโครงสร้างทางยกระดับ ตัวอย่างรูปแบบอุโมงค์
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พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

▪ ชุมชน : 23 แห่ง

▪ สถานพยาบาล : 1 แห่ง

▪ สถานศึกษา : 3 แห่ง

▪ ศาสนสถาน : 2 แห่ง

▪ โบราณสถาน 6 แห่ง 

▪ จุดตัดแหล่งน้ าผิวดิน : 12 แห่ง

▪ จุดตัดถนน : 23 แห่ง

แนวเส้นทางผ่านพื้นที่ 4 แขวง 4 เขต 1 จังหวัด ได้แก่ แขวงสมเด็จเจ้าพระยา แขวงคลองสาน เขตคลองสาน แขวงบางค้อ แขวงบางขุนเทียน 
แขวงจอมทอง เขตจอมทอง แขวงหิรัญรูจี แขวงบางยี่เรือ แขวงตลาดพลู เขตธนบุรี แขวงบางบอนเหนือ แขวงบางบอน แขวงคลองบางพราน 
แขวงบางบอนใต้ เขตบางบอน กรุงเทพมหานคร 

จุดสิ้นสุดโครงการ

จุดเริ่มต้นโครงการ
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สรุปสภาพแวดล้อมปัจจุบันเบื้องต้น

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สภาพแวดล้อมปัจจุบันเบื้องต้น

คุณภาพอากาศ
ระดับเสียง
ความสั่นสะเทือน

ด า เนิ นการ เก็ บตั วอย่ า งวัดแก้ ว ไพรฑู รย์  แขวงบางขุน เที ยน  เขตจอมทอง 
กรุงเทพมหานคร เมื่อวันที่ 2-5 กรกฎาคม 2566
คุณภาพอากาศ และเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ 
ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้ส่วนใหญ่ เกิดจากรถยนต์และรถบรรทุกแล่นผ่าน 
โดยอยู่ ในระดับที่ ไม่สามารถรับความรู้สึกได้  และไม่ส่งผลกระทบ /ความเสียหาย
ต่อโครงสร้างทุกประเภท

คุณภาพน้ าผิวดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ า

ด าเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ าของคลองบางขุนเทียน 
เมื่ อวันที่  3 กรกฎาคม 2566 พบว่า คุณภาพน้ า โดยรวมอยู่ ในเกณฑ์มาตรฐาน
แหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 4 หมายถึงแหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท 
และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ 
และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าเป็นพิเศษก่อน และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
อุตสาหกรรม ส่วนค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพพบว่าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง 
สิ่งมีชีวิตพออาศัยอยู่ได้

การใช้ที่ดิน พื้นที่ศึกษาประมาณ 1,600 ไร่ มีการใช้ที่ดินเป็นพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างมากที่สุด
คิดเป็นร้อยละ 98.97 รองลงมา คือ พื้นที่เบ็ดเตล็ด ร้อยละ 0.58 พื้นที่น้ า ร้อยละ 0.33
และพื้นที่เกษตรกรรม ร้อยละ 0.12 ตามล าดับ 

การติดตัง้เครื่องตรวจคุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
และความสั่นสะเทือน บริเวณวัดแก้วไพรฑูรย์

การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้้าผิวดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้้าของคลองบางขุนเทียน
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ผลจากการส ารวจสภาวะเศรษฐกิจและสังคม และทศันคติที่มตี่อโครงการของกลุ่มตัวแทนหน่วยงานราชการที่อยู่ใน
พื้นที่ศึกษาจ านวน 4 ราย ได้แก่ เขตคลองสาน เขตจอมทอง เขตธนบุรี และเขตบางบอน กรุงเทพมหานคร 
โดยมีสรุปประเด็นดังนี้

▪ เห็นด้วยต่อการพัฒนาโครงการ เนื่องจากมผีลประโยชน์มากกว่าผลกระทบด้านลบ 
และเพิ่มทางเลือกในการเดินทาง และส่งเสริมการท่องเที่ยว

▪ ส าหรับผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการในช่วงการก่อสร้าง ได้แก่ 
การบดบังทัศนียภาพบริเวณพระบรมราชานุสาวรีย์พระเจ้าตากสินมหาราช 
ฝุ่นละอองและเสียงดัง จราจรติดขัด การระบายน้ าช่วงก่อสร้าง 
และผลกระทบต่อประชาชนที่คาดว่าจะถูกเวนคืน

▪ ข้อเสนอแนะ ได้แก่ เสนอให้มีประชาสัมพันธ์ให้กับประชาชนในพื้นที่ทราบข้อมูลโครงการอย่างต่อเนื่อง

และปรับปรุงเส้นทางให้คนเดินทางมายังสถานีได้สะดวก

สรุปความคิดเห็นเบื้องต้นต่อการพัฒนาโครงการ
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สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
คุณภาพอากาศ กิจกรรมการก่อสรา้งอาจกอ่ให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง รวมถึงมลพิษทางอากาศ เช่น CO และ NO2 จากยานพาหนะและเครือ่งจักรต่างๆ 

ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบสิง่แวดล้อมในระยะ 100 เมตร ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
ส่วนในระยะด้าเนินการ จะเป็นทางรถไฟฟ้ายกระดบัและอุโมงค์ใต้ดิน ซึ่งขับเคลื่อนโดยพลังงานไฟฟ้า จึงไม่ก่อให้เกิดมลพิษอากาศ แต่อาจท้าใหก้ารระบาย
มลพิษอากาศจากยวดยานพาหนะที่วิ่งผ่านไป-มา ใต้สถานยีกระดบัลดนอ้ยลงได้ ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับต่า้

ระดับเสียง การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างพิจารณาค่าระดับเสียงของเครื่องเจาะเสาเข็ม ซึ่งเป็นเครื่องจักรที่ก่อให้เกิดเสียงดังที่สุด โดยผลการประเมิน
พบว่า ณ บริเวณพื้นที่อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงอยู่ในช่วง 66.8-77.2 เดซิเบล(เอ) โดยเมื่อเปรียบเทียบกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
พบว่า มีค่าเกินมาตรฐาน 70 เดซิเบล(เอ) ในพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการน้อยกว่า 80 เมตร ดังนั้น 
จึงก้าหนดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
ระยะด้าเนินการอาจมีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียงจากการเดินรถไฟฟ้ายกระดับและอุโมงค์ใต้ดิน และการซ่อมบ้ารุงระบบราง ซึ่งจะไม่ก่อให้เกิด
เสียงดังมากนัก จึงก้าหนดผลกระทบอยู่ในระดับต่้า

ความสั่นสะเทือน การประเมินความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์ก่อสร้างพิจารณาจากเครื่องเจาะเสาเข็ม ซึ่งเป็นเครื่องจักรที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงที่สุด โดยผลการประเมิน 
พบว่า พื้นที่อ่อนไหวมีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด อยู่ระหว่าง 0.016-0.094 นิ้ว/วินาที หรือ 0.398-2.388 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบ
ตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พบว่า อยู่ในระดับที่รู้สึกได้เพียงเล็กน้อยจนถึงระดับที่สามารถ
รับรู้ได้โดยง่าย ดังนั้น จึงก้าหนดผลกระทบในระดับต่้า
ระยะด้าเนินการ ผลกระทบความสั่นสะเทือนมาจากการเดินรถไฟฟ้ายกระดับและอุโมงค์ใต้ดิน ซึ่งความสั่นสะเทือนจะถูกลดทอนพลังงานลงไปสู่อนุภาค
ของดินรอบๆ ดังนั้น จึงก้าหนดผลกระทบในระดับต่้า
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
อุทกวิทยาน้้าผิวดิน
คุณภาพน้้าผิวดิน
นิเวศวิทยาทางน้้า

เฉพาะบริเวณที่ก่อสร้างเป็นทางยกระดับอาจกระทบต่อแหล่งน้้าผิวดินที่อยู่ใกล้บริเวณที่มีการก่อสร้างตอม่อของโครงสร้าง
ทางยกระดับ จากการชะล้างของดิน หิน และอนุภาคต่างๆ ลงสู่แหล่งน้้า ท้าให้กีดขวางการไหลของน้้า และเพิ่มความขุ่น รวมถึงน้้า
เสียจากคนงาน และการปนเปื้ อนน้้ ามันจากเครื่ องจักรที่ ใช้ก่อสร้ าง   โดยแหล่ งน้้ าที่ คาดว่ าจะได้ รับผลกระทบ 
คือ คลองราชมนตรี ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

การคมนาคมขนส่ง 
อุบัติเหตุและความปลอดภัย

การด้าเนินการก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นการออกแบบโครงสร้างในพื้นที่ เขตทาง หลวงหมายเลข 4 หรือถนนเพชรเกษม
ทางหลวงหมายเลข 3242 หรือถนนเอกชัย และเขตทางรถไฟเดิม แต่อาจส่งผลกระทบบริเวณจุดตัดถนนเดิมทั้ง 23 แห่ง 
ซึ่งส่งผลต่อการกีดขวางการจราจรได้ และอาจท้าให้มีอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นได้จากจ้านวนช่องจราจรที่ลดลง ซึ่งผลกระทบ
อยู่ในระดับปานกลาง

ระบบสาธารณูปโภค 
และสาธารณูปการ

การก่อสร้างอาจจ้าเป็นต้องการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ซึ่งคาดว่ามีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง เนื่องจากจะส่งผลให้
ประชาชนไม่สามารถใช้ระบบสาธารณูปโภคได้บางช่วงเวลา

เศรษฐกิจ-สังคม
การอพยบ การเวนคืน 
และชดเชยทรัพย์สิน

ปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนในชุมชนกับเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างของโครงการ และผลกระทบด้านการประกอบธุรกิจการค้า
ในบริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่ก่อสร้าง  ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
คาดว่าจะมีพื้นที่ที่ถูกเวนคืนเบื้องต้น จ้านวน 71.47 ไร่ สิ่งปลูกสร้างเบื้องต้น จ้านวน 192 สิ่งปลูกสร้าง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับสูง
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
สาธารณสุข 
อาชีวอนามัย

กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดฝุ่นละออง และเสียงดัง ซึ่งหากได้รับสัมผัสเป็นระยะเวลายาวนานอาจก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนในพื้นที่ รวมทั้งคนงานก่อสร้าง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
การเพิ่มขึ้นปริมาณขยะมูลฝอย และน้้าเสียที่เกิดขึ้นในพื้นที่จากจากบ้านพักคนงาน ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

โบราณคดี และประวัติศาสตร์ 
และศาสนสถาน

แนวเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่โบราณคดี และประวัติศาสตร์ หรือศาสนสถาน แต่พบโบราณสถาน
ในพื้นที่ศึกษา 100 เมตร จ้านวน 6 แห่ง ได้แก่ พระบรมราชานุสาวรีย์ สมเด็จพระเจ้ากรุงธนบุรี และวงเวียนใหญ่ 
วัดเวฬุราชิณ วัดอินทารามวรวิหาร วัดจันทารามวรวิหาร (วัดกลาง ตลาดพลู) วัดราชคฤห์วรวิหาร และวัดราชโอรสารามราช
วรวิหาร และศาสนสถาน จ้านวน 2 แห่ง ได้แก่ วัดนางนองวรวิหาร และวัดแก้วไพฑูรย์ โดยอาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรม
การก่อสร้าง ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

แหล่งท่องเทียว สุนทรียภาพ 
และทัศนียภาพ

แนวเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะส่วนใหญ่จะใช้พื้นที่เขตทางของกรมทางหลวง  หรือพื้นที่เขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
ส้าหรับกิจกรรมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อสุนทรียภาพและสภาพภูมิทัศน์ในพื้นที่ คือ ความไม่เป็นระเบียบในกองเก็บ
วัสดุ ซึ่งผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
ระยะด้าเนินการในบริเวณออกแบบเป็นอุโมงค์นั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งรับที่ไวต่อผลกระทบด้านทัศนียภาพในบริเวณ
ดังกล่าว ส่วนบริเวณที่ออกแบบเป็นทางยกระดับนั้น ไม่พบแหล่งรับที่ไวต่อผลกระทบด้านทัศนียภาพใบริเวณดังกล่าว 
ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ
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คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

▪ ก าหนดพื้นที่ก่อสร้างที่ชัดเจนและก าหนดให้กิจกรรมก่อสร้างโครงการด าเนินอยู่เฉพาะพื้นที่
ก่อสร้างเท่านั้น 

▪ จัดให้มีวัสดุปิดคลุมรถบรรทุก เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และเศษวัสดุตกหล่น

▪ ก าหนดให้มีการฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง โดยเพิ่มความถี่ตามสภาพอากาศ 
เพื่อควบคุมการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง

▪ ก าหนดระยะเวลาด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดเสียงดังและความสั่นสะเทือน 
อยู่ในช่วง 08.00 - 17.00 น.

▪ ก าหนดให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ใกล้พื้นที่อ่อนไหว
ทีม่ีค่าระดับเสียงเกินมาตรฐาน

▪ ก าหนดให้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงถาวรบริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน

▪ ก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
ในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ

ตัวอย่างการติดตั้งก้าแพงกันเสียงชั่วคราวในพื้นที่ก่อสร้าง

ตัวอย่างการฉีดพรมน้้า

ท่ีมา : บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชัน่ส์ จ ากัด



▪ การก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ า ในกรณีเป็นคลองขนาดเล็กก าหนดให้
ไม่มีการก่อสร้างตอม่อลงในแหล่งน้ า แต่ในกรณีที่เป็นแม่น้ าหรือคลองขนาดใหญ่ 
ก าหนดให้วางเสาตอมอ่ในแหลง่น้ าน้อยทีสุ่ด

▪ ติดตั้งตาข่าย (safety Net) รองรับโครงสร้างสะพานบริเวณที่ก่อสร้าง
ข้ามแหล่งน้ าขนาดใหญ่

▪ ก าหนดให้ที่ตั้งส านักงานโครงการและที่พักคนงาน ต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ าผิวดิน
ไม่น้อยกว่า 150 เมตร พร้อมทั้งติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปประเภท
ถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศ เพื่อบ าบัดน้ าเสียให้เป็นไปตามมาตรฐานน้ าทิ้ง
ก่อนจะระบายออกสู่ภายนอก

▪ ก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านอุทกวิทยา คุณภาพน้ าผิวดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ าในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ

อุทกวิทยา คุณภาพน้้าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้้า

ติดต้ังตาข่าย (safety Net) 



▪ ประสานงานและวางแผนงานร่วมกับหน่วยงานในพื้นที่ที่รับผิดชอบระบบสาธารณูปโภคและสาธารณปูการ
ที่ต้องท าการรื้อย้ายออก เพื่อจัดเตรียมแผนประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน/ผู้ใช้เส้นทางรับทราบล่วงหน้า

▪ แจ้งให้ประชาชนที่อยู่ในพื้นที่ที่ต้องด าเนินการโยกยา้ยสาธารณูปโภคทราบถึงความจ าเป็นที่ต้องโยกย้าย 
และวิธีการด าเนินการโยกย้าย

▪ ส ารวจรายละเอียดเกี่ยวกับระบบสาธารณูปโภคและจดัเตรียมแบบรายละเอียดส าหรับปฏิบัติการรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

▪ ต้องท าการประชาสมัพันธ์หรือประกาศเตือนผ่านสื่อต่างๆ ในพื้นที่ที่จะท าการรื้อยา้ย เพื่อให้ประชาชน
หรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบก่อนอยา่งน้อย 15 วัน

▪ ด าเนินการโยกย้ายสาธารณูปโภคตามมาตรการต่างๆ ของหน่วยงานต้นสังกัดที่มีหน้าทีร่ับผิดชอบ
ต่อสาธารณูปโภคนั้นๆ

▪ ต้องติดตั้งรั้วทึบความสูงอย่างน้อย 2 เมตร หรือเทียบเท่า เพื่อก าหนดเป็นขอบเขตพื้นที่ที่จะท าการรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

ระบบสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ



▪ ก าหนดพื้นที่ก่อสร้างที่ชัดเจนและก าหนดให้กิจกรรมก่อสร้างโครงการด าเนินอยู่เฉพาะ
พื้นที่ดังกล่าวเท่าน้ัน 

▪ ก าหนดเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที่ชัดเจน และต้องประสานงานกับต ารวจทางหลวง 
เพื่อการอ านวยความสะดวกในกรณีที่มีการเคลื่อนย้ายเครื่องจักรขนาดใหญ่ 
รวมถึงหลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วนเพื่อลดปัญหาการจราจรติดขัด

▪ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับต ารวจทางหลวงและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
เพื่อวางแผนการจราจรในช่วงเวลาก่อสร้าง

▪ ควบคุมรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ห้ามบรรทุกน้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 

▪ ติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน ไฟฟ้าส่องสว่าง สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวที่ได้มาตรฐาน 
เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตก่อสร้างและแนวทางเบี่ยง เพื่อให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็น
พื้นทีก่่อสร้างได้อย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืนก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
อย่างน้อย 100 เมตร โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและทางเบี่ยง เป็นต้น 

การคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย
ตัวอย่างการก้าหนดเขตพื้นที่ก่อสร้าง

ติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน ไฟฟ้าสอ่งสว่าง 

ตัวอย่างแผนการจราจรในช่วงเวลาก่อสรา้ง



▪ จัดให้มีวัสดุปิดคลุมรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 
เพื่อป้องกันการตกหล่นกีดขวางเส้นทางการจราจร

▪ กรณีท่ีมีการปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการด าเนินการใดๆ 
ทีเ่ป็นอุปสรรคของการสัญจรปกติ ต้องประชาสัมพันธ์ให้ทราบ
ล่วงหน้า และต้องติดตั้งป้ายชี้แจงเพื่อให้สามารถหลีกเลี่ยง
ไปใช้เส้นทางอื่นที่สะดวกกว่า

▪ ต้องด าเนินการปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิม
ใตพ้ื้นที่โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 
และพื้นที่ต่อเนื่องให้มีความราบเรียบ และต้องตีเส้นขอบเขต
ทางเดินรถในแต่ละช่องจราจรให้ชัดเจนตามขนาดช่องจราจรภายหลัง
การส่งคืนพื้นที่ก่อสร้างเรียบร้อยแล้ว

การคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย

ที่มา : บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชัน่ส์ จ ากัด

ที่มา : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว (เหนือ) ช่วง หมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต



▪ ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมลูโครงการให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถิ่นและประชาชนรับทราบ
และเข้าใจโครงการอย่างถูกต้องและทั่วถึง โดยเฉพาะแผนก่อสร้างในช่วงต่างๆ ของแนวเส้นทางโครงการ

▪ การก าหนดจุดขึ้น-ลง สถานีรถไฟของโครงการ ต้องมีกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน 
และรับฟังความคิดเห็นอยา่งทั่วถึง

▪ ในการเวนคืนที่ดินก าหนดให้ด าเนินการตามพระราชบัญญัติ ว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย ์
พ.ศ.2562

▪ ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านต่างๆ อย่างเคร่งครัด ได้แก่ คุณภาพอากาศ เสียง 
ความสั่นสะเทือน คมนาคมขนส่ง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย ซึ่งประชาชนอาจได้รับความเดือดร้อนร าคาญ
และความไม่สะดวกจากกิจกรรมก่อสร้าง 

▪ ก าหนดให้จัดตั้งศูนย์กลางการรับข้อมูลข่าวสารและรับเรื่องราวร้องทุกข์ไว้ในส านักงานโครงการ 
เพ่ือรับข้อมูลข่าวสาร หรือข้อร้องเรียนต่างๆ จากประชาชน และจัดให้มเีจ้าหน้าที่ประจ าศนูย์ตลอด 24 ชั่วโมง 
และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด

สภาวะเศรษฐกิจและสังคม และทัศนคติที่มีต่อโครงการ



▪ ก ากับดูแลผู้รับเหมาก่อสร้างให้ด าเนินการตามมาตรการเฝ้าระวัง ป้องกัน 
และควบคุมการแพร่ระบาดโควิด-19 ในแคมป์คนงานก่อสร้าง ให้สอดคล้อง
ตามประกาศต่างๆ เช่น พรบ. โรคติดต่อ พ.ศ.2558 ประกาศกองคุ้มครอง
แรงงาน ประกาศกองควบคุมโรค และกระทรวงสาธารณสุข เป็นต้น

▪ จัดให้มีนโยบายด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานภายในพื้นที่ก่อสร้าง 
การก าหนดแผนการก่อสร้างและมาตรการควบคุมความปลอดภัย
ในการก่อสร้างในขั้นตอนต่างๆ การควบคุมและก ากับดูแลพนักงาน
และคนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎกระทรวง ก าหนดมาตรฐาน
ในการบริหารจัดการและด าเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัย
และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564

▪ ก ากับดูแลผู้รับเหมาก่อสร้างจัดใหม้ีสภาพแวดล้อมในการท างาน ได้แก่ 
ความร้อน แสงสว่าง เสียง และมาตรฐานอุปกรณ์ ให้เหมาะสมเป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงแรงงาน 

สาธารณสุข อาชีวอนามัย และสุขาภิบาล

ที่มา : บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชัน่ส์ จ ากัด



▪ จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (Personnel Protective Equipment, PPE) ที่เหมาะสมกับลักษณะงาน
ให้พนักงาน/คนงานสวมใส่ และต้องก าชับอยา่งเคร่งครัดให้พนักงานและคนงานสวมใส่ทกุครั้งระหว่างปฏิบัติงาน
ภายในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันอันตรายและอบุัติเหตุจากการปฏิบัติงาน

▪ จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นภายในพื้นที่ก่อสร้างและส านักงานโครงการ โดยมีพยาบาลวิชาชีพประจ า
อย่างน้อย 1 คน เพื่อให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้น 

▪ ก าหนดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยให้เพียงพอกับปริมาณมลูฝอยที่เกิดขึ้นและน าไปตั้งไว้ ณ จุดต่างๆ รอบพื้นที่ก่อสร้าง
และประสานงานให้รถเก็บขนมูลฝอยของหน่วยงานที่รับผิดชอบในพื้นที่มาเก็บขนไปก าจัด

▪ ติดตั้งบ่อดักตะกอนเพื่อให้มีประสิทธิภาพในการดักเศษดิน หินและตะกอน จากน้ าทิ้งจากกิจกรรมการก่อสร้างอยู่เสมอ

▪ ก าหนดให้มีการบ าบัดน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากบ้านพักคนงานและเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานในส านักงานโครงการฯ 
ก่อนปล่อยสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะ

สาธารณสุข อาชีวอนามัย และสุขาภิบาล
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▪การออกแบบรูปแบบโครงสร้างใหค้ านึงถึงแหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศาสนสถาน 
หรือแหล่งศิลปกรรม โดยต้องไม่ให้เกิดบดบังทัศนียภาพ หรือไม่ก่อให้เกิดการข่มทับแหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ ศาสนสถาน หรือแหล่งศิลปกรรม 

▪ก าหนดใหต้ิดตั้งก าแพงกั้นเสียงชั่วคราวบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่ส่งผลกระทบให้โบราณสถาน 
หรือแหล่งศิลปกรรมที่มีค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน และติดตั้งก าแพงกั้นเสียงถาวรในเขตทาง
บริเวณที่ระดับเสียงจากการวิ่งของรถไฟฟ้าส่งผลกระทบต่อแหล่งศิลปกรรมให้มีระดับเสียง
เกินค่ามาตรฐาน

▪ก าหนดให้ใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างที่มีแรงสั่นสะเทือนที่น้อยกว่าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
ที่อยู่ใกล้โบราณสถาน หรือแหล่งศิลปกรรม

โบราณคดี และประวัติศาสตร์ และสุนทรียภาพ
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▪ ตามประกาศของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ.2561 ระบุว่า ระบบขนส่งมวลชนที่ใช้รางต้องจัดท ารายงาน EIA เสนอต่อส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อให้คณะกรรมการผู้ช านาญการ (คชก.) พิจารณาให้ความคิดเห็นกับรายงานฯ 
และน าเสนอต่อคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) เพื่อเสนอขออนุมัติจากคณะรัฐมนตรีก่อนการพัฒนาโครงการ

▪ แนวทางการจัดท ารายงาน EIA ของเส้นทางใหม่ที่มีการเสนอแนะ ต้องด าเนินการตาม

- แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประเภทโครงการคมนาคมทางบก ของ สผ.

- แนวทางปฏิบัติส าหรับการพิจารณาด้านสิ่งแวดล้อมและสังคมของ JICA (2022) (GUIDELINES FOR ENVIRONMENTAL AND SOCIAL 
CONSIDERATIONS, January, 2022) (ในกรณีที่การพัฒนาโครงการใช้งบประมาณสนับสนุนจาก JICA)

▪ ในการด าเนินการจัดท ารายงาน EIA ต้องด าเนินกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน
ในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (มกราคม พ.ศ.2562) ของ สผ.

ข้อเสนอแนะ
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▪ในการออกแบบรูปแบบโครงสร้างอาคารต้องค านึงถึง ;

- การพิจารณารูปแบบโครงสร้างอาคารต้องพิจารณาความสอดคล้องกับมติคณะรัฐมนตรี หรือมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
และกฎหมายที่เกี่ยวข้องทั้งหมด เช่น กฎหมายควบคุมอาคาร กฎกระทรวง เรื่อง ก าหนดสิ่งอ านวยความสะดวกในอาคาร ส าหรับผู้พิการ
หรือทุพพลภาพ และคนชรา และข้อก าหนดผังเมือง เป็นต้น

- การพิจารณารูปแบบโครงสร้างต้องพิจารณาโครงสร้างที่รองรับการเกิดแผ่นดินไหว ตามประกาศของกฎกระทรวง เรื่อง ก าหนดการ
รับน้ าหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ .ศ. 2564 
พบว่า กรุงเทพมหานคร และจังหวัดนนทบุรีก าหนดอยู่ในพื้นที่บริเวณที่ 2 ซึ่งหมายความว่า บริเวณหรือพื้นที่ที่มีความเป็นไปได้ว่าอาคารอาจ
ได้รับผลกระทบทางด้านความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับปานกลางเมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว

- โครงสร้างอุโมงค์ต้องค านึงถึงการทรุดตัวของดิน และความเสียหายของอาคารที่อยู่ใกล้เคียง ตามสภาพทางธรณีวิทยาของแต่ละพื้นที่ 

- การออกแบบโครงสร้างต้องค านึงถึงสภาพทางอุทกวิทยา และการระบายน้ าในพื้นที่ โดยจะต้องไม่กีดขวางหรือเปลี่ยนแปลงสภาพ
การไหลของน้ าตามธรรมชาติ รวมถึงการเข้าพบหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น กรมเจ้าท่า และส านักการระบายน้ า เป็นต้น

ข้อเสนอแนะ
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▪ในการออกแบบรูปแบบโครงสร้างอาคารต้องค านึงถึง ;

- ต้องค านึงถึงพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ชุมชน สถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถาน 
โบราณคดี และประวัติศาสตร์ และศาสนสถาน โดยแนวเส้นทางหรือโครงการอาคารจะต้องหลีกเลี่ยงผลกระทบ
ต่อการเวนคืนพื้นที่ดังกล่าวให้มากที่สุด รวมถึงการควบคุมมลพิษในระหว่างก่อสร้าง เช่น ฝุ่นละออง ระดับเสียง 
และความสั่นสะเทือน เป็นต้น

- บริเวณที่ท าการออกแบบโครงสร้างทางยกระดับ หรือโครงสร้างใต้ดินที่อยู่ใกล้แหล่งโบราณคดี และประวัติศาสตร์ 
จะต้องประสานกับหน่วยงานกรมศิลปกร เพื่อหารือรูปแบบการพัฒนาโครงการ รวมถึงหามาตรการหรือแนวทาง
ในการแก้ไขกรณีที่อาจได้รับผลกระทบ

- พิจารณาจัดภูมิสถาปัตย์บริเวณใต้โครงสร้างยกระดับ หรือสถานี เพื่อลดความกระด้างของโครงสร้าง 
และลดผลกระทบด้านทัศนียภาพ

ข้อเสนอแนะ


