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เกณฑ์ในการเลือกวิธีการเดินทาง
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การลดเวลาในการเขา้ถึงสถานี

MMAP2 Survey
1 เวลา
2 ค่าโดยสาร
3 ความง่ายในการเข้าถึงสถานี
4 ระบบปรับอากาศ
5 ความตรงเวลา
6 ความถี่
7 ความหนาแน่นของผู้โดยสาร
8 ระบบตั๋วร่วม
9 ความปลอดภัย
10 ข้อมูลเส้นทาง
11 การบริการของ จนท.



การลดเวลาในการเข้าถึงสถานี
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1 อยู่ใกล้สถานีขนส่งมวลชน
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ที่มา: ปรับปรุงจาก Newman & Kenworthy (1996)

เมืองระบบขนส่งมวลชน

การพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน 
(Transit Oriented Development - TOD)



การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit Oriented Development - TOD)
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ผังการใช้ประโยชน์ที่ดินและโครงข่ายถนนรอบสถานีตามแนวคิด TOD
ที่มา: ปรับปรุงจาก Peter Calthorpe (1993)



การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตาม (ร่าง) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 4)
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1 การส่งเสริมการพัฒนาแบบความหนาแน่นสูง
ในพื้นที่รอบสถานีระบบขนส่งมวลชน

2 การลดอัตราส่วนที่จอดรถยนต์
3 การเพิ่มอัตราส่วนพื้นที่อาคารรวมต่อพ้ืนที่ดิน

(FAR Bonus)



การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตาม (ร่าง) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 4)
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1 การส่งเสริมการพัฒนาแบบความหนาแน่นสูงในพื้นที่รอบสถานีระบบขนส่งมวลชน

https://thailandpropertynews.knightfrank.co.th



การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตาม (ร่าง) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 4)
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2 การลดอัตราส่วนที่จอดรถยนต์



การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตาม (ร่าง) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 4)
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3 การเพ่ิมอัตราส่วนพ้ืนที่อาคารรวมต่อพื้นที่ดิน (FAR Bonus)

FAR

OSR



การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตาม (ร่าง) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 4)
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การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตาม (ร่าง) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 4)

14

3 การเพ่ิมอัตราส่วนพ้ืนที่อาคารรวมต่อพื้นที่ดิน (FAR Bonus)

https://www.feasyonline.com/content/detail/1194/

ตัวอย่าง 
แปลงที่ดินขนาด 1 ไร่ (1,600 ตร.ม.) FAR 3:1
พ้ืนท่ีอาคารรวม = 1,600x3 = 4,800 ตร.ม. 
FAR เพิ่ม 20 % พื้นที่อาคารรวมเพิ่มขึ้น = 4,800 x 20/100 = 960 ตร.ม. 
***ต้องจัดที่จอดรถยนต์ส าหรับประชาชนทั่วไป 960/30 = 32 คัน



การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตาม (ร่าง) ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 4)
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ตัวอย่าง 
แปลงที่ดินขนาด 1 ไร่ (1,600 ตร.ม.) FAR 3:1
พื้นที่อาคารรวม = 1,600x3 = 4,800 ตร.ม. 
FAR เพิ่ม 20 % พ้ืนท่ีอาคารรวมเพิ่มข้ึน = 4,800 x 20/100 = 960 ตร.ม. 
***ต้องจัดพื้นที่อ านวยความสะดวกแก่ประชาชน 960/5 = 192 ตร.ม.

https://www.feasyonline.com/content/detail/1194/



2 การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง

16

ท่ีมา: ปรับปรุงจาก Givoni and Rietveld (2007) และ Brons et.al. (2009) 

วิธีในการเข้าถึงสถานีขนสง่มวลชนทางราง 
• การเข้าถึงแบบใช้เครื่องยนต์ (Auto access) 

- ขับรถมาเอง (Park and Ride) และมีผู้ขับรถมาส่ง (Kiss and Ride)
- รถโดยสารประจ าทาง
- จักรยานยนต์รับจ้าง
- รถตุ๊กๆ MuvMi
- รถสวัสดิการ/บริการของหน่วยงานรัฐ/เอกชน (feeder buses)

• การเข้าถึงแบบไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-auto access) 
– การเดินเท้า
- การใช้จักรยาน
- e-scooter 



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - MMAP2 Survey
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คนเข้าถึงสถานีด้วยรถยนต์น้อยกว่าเดินและใช้จักรยานยนต์รับจ้าง แต่เราลงทุนกับการจัดพื้นที่จอดแล้วจร (Park & Ride) แพงมาก
การเปลี่ยนคนใช้รถยนต์ให้มาใช้ระบบขนส่งมวลชน --> ยาก



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - ขับรถมาเอง (Park and Ride) และมีผู้ขับรถมาส่ง (Kiss and Ride)
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• การจัดพ้ืนที่จอดแล้วจร (Park & Ride) ไม่ได้ช่วยลดการจราจรติดขัด เนื่องจากการใช้รถยนต์มีปริมาณเพิ่มมากขึ้น (Dickins, 1991) 
• การสร้างที่จอดรถมีค่าใช้จ่ายสูง การเปลี่ยนที่จอดรถเป็นที่อยู่อาศัย พาณิชยกรรม หรืออาคารส านักงาน จะช่วยเพิ่มมูลค่าท่ีดินและเพิ่มปริมาณ

ผู้โดยสาร (Green and Hall, 2009 cited in Selmer C. and Hale C., 2010)
• การออกแบบพ้ืนที่ส่งแล้วจร (Kiss & Ride) ให้มีขนาดใหญ่ และรับ-ส่งผู้โดยสารได้สะดวก จะสามารถเพ่ิมปริมาณผู้โดยสารได้ 

แต่ถ้าอยู่ในบริเวณท่ีมีปัญหาจราจร และหาที่จอดรถยาก จะท าให้มีผู้ใช้บริการน้อย (Schank (2002) 



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - รถโดยสารประจ าทาง
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https://www.facebook.com/profile.php?id=100063744783199



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - จักรยานยนต์รับจ้าง
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http://autoliketv.com

จักรยานยนต์รับจ้างไฟฟ้า ม. เกษตร บางเขน จักรยานยนต์รับจ้างไฟฟ้า กฟผ. บางกรวย
https://www.egat.co.th/home/20211227-pre/



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - รถตุ๊กๆ MuvMi
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https://www.facebook.com/muvmi/



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - รถสวัสดิการ/บริการของหน่วยงานรัฐ/เอกชน (feeder buses)
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https://www.ku.ac.th/th/car-service-routes-in-maha-vickya-sai



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - รถสวัสดิการ/บริการของหน่วยงานรัฐ/เอกชน (feeder buses)
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https://www.chula.ac.th/



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - รถสวัสดิการ/บริการของหน่วยงานรัฐ/เอกชน (feeder buses)
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https://www.mega-bangna.com/service-guide/การเดินทาง/5https://www.facebook.com/megabangnashoppingcenter



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - รถสวัสดิการ/บริการของหน่วยงานรัฐ/เอกชน (feeder buses)
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https://www.nakhonchaiair.com/view/news-264 https://www.maitriahotels.com/th/modesukhumvitbangkok/shuttle-service



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - การเดินเท้า
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การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - การเดินเท้า
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ทางเดินเท้าแบบมีหลังคาคลุม เช่ือมระหว่าง Star Performing Art Center
และสถานีรถไฟฟ้า Bouna Vista สิงคโปร์ (ถ่ายภาพเมื่อปี พ.ศ. 2561)

ทางเดินเท้า สถานีบีทีเอส ราชด าริ



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - การใช้จักรยาน
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Velib ปารีส 2550

https://www.velib-metropole.fr/en/service



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - การใช้จักรยาน
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ปัน ปั่น กรุงเทพฯ
2559

https://www.facebook.com/Punpunbikeshare?locale=th_TH



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - การใช้จักรยาน
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www.facebook.com/PraditManuthamBikeLane/photos



การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง – e-scooter

31www.thebusinessplus.com https://pantip.com/topic/38915320 (2562)



2 การเข้าถึงสถานีขนส่งมวลชนทางราง - ระยะทาง

32

สถานี 800 ม. 3 กม. >3 กม.

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง บทบาท หน้าที่???
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